| FAUT-IL
CONVERTIR
| SA PORSCHE
'ETHANOL ?

Passer du Sans Plomb a I'éthanol, est-ce
une bonne idée ? Avec la hausse du prix du
carburant, il semblerait que les porschistes
s'interrogent. Nous avons enquété sur la

faisabilite. rexre:tHoMAS SCHENCK - PHOTOS : ARCHIVES PORSCHE
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] vy a un an ou deux. jamais la 0.85 €, la question se pose séneusement
question ne se serait poses, Mals Mails nous sommes sur un sujet assez
depuis, de 'eau est passeée sous les nouveau, gui n'a jamais eté aborde dans
ponts et un chiffre suffit 4 expliquer les colonnes de Flat 6. Nous avons {ait en
ce changement de contexte : un sorte de nous rapprocher de 'ensemble
litte de Sans Plomb 98 4 230 €, cela  des imterlocutours de la profession pour
fait réfléchir, car cela commence vous éclairer sur le hien-fonde d'un
a faire cher au kilomatre. Pour &ventuel passageal'éthanol, surlesplans

' soulager la facture, changer le mode technique, administratil et financier. Des
' de carburation d'une Porsche pour spécialistes independants de la Porsche,
{ qu'elle puisse fonctionner avec du Super des experts de |'installation de systémes
y Ethancl, disponible dans le réseau de de conversion & l'ethanol et méme
’ gtations-service, est tentant. Et pour Porsche France ont accepte de jouer le
i CHUSE, avec un prix moyen du litre a jeu. -
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FAUT-IL CONVERTIR

SA PORSCHE A
'ETHANOL ?

4 Y a-t-il une vraie
demande des
porschistes ?

Nous avons justement decide de mettre les
mains dans le cambouis de ce dossier car ce
sont des spécialistes indépendants qui nous
en ont parlé en tout premier liew. Le premier
d'entre eux est Jean-Yves Brondel, le gérant de
La Villa Rose. Au deétour d'une conversation,
Jean-Yves nous révele que 5 ou B clients |'ont
sollicité, simplement pour lul demandsr son
avis sur le sujet. Autrement dit, les clients
veulent savoir si toutes les conditions peuvent
ftre réunies pour que l'opération se justifie.
Jean-Yves Brondel note que la preccoupation
ast avant tout psychologicque : « mes clients
admettent qu'ils n'ont jamais payé sussi cher
& la pompe. Lidée de pouvoir faire baisser
'addition est tentante, mais les clients veulent
aussi savoir si ¢ga affecte 1a valeur de la voiture,
g'll v a des rsques mécaniques. » Méme
son de cloche prés de la Rochelle, chez AR
Sport. Lorsque nous demandons & Raymond
Pinchemail 51 a cbserve une demande des
clients pour ce mode de carburation, il répond
par l'affirmative : « Ouwl, j'ai quelques dients
qui me l'ont demande, j'al meéme quelques
clients qui l'ont faft. Sur des Macan, des
Boxster et des Cayman. 4 Les modifications
ont été effectudes chez un spécialiste du sujet,
et la demande serait trés forte, pour tous les
types de véhicules. Mais une chose est sire. la
tendance est 14 : des porschistes I'envisagent
serieusement. Pour bien mesurer & quel point
la tendance est forte, nous avons egalement
fait appel 4 Alexis Landrieu, fondateur et PDO
de Bio-Motors, un fabricant frangais de boitiers
homologués pour la conversion a I'éthancl. La
dynamique de son entreprise ast aujourd hul
eclatante : « En 2021-2022, nous avons vendu
16 000 boltiers sur l'anngée. Cette anneée, nous
vendons 15 000 boltiers par maots, »

A tn bass, I'éthanal
#talt un carburant
plutdt utilisé dans

les voitures de compé-
tition en raison de sa
capacité & améliorer
les performances.

Le Cayenne est, de loin,
Ia Porsche qui fail I'objet
de plus grand nombre de
conversions & |'éthanal.

/ Peut-on faire rouler
Porsche a I'éthanol ?

O, avec tout de méme quelques exceptions
Alexis Landrieu, le fondateur et PDG de Big
Motors, rappelle 4 juste titre qu'un vehi

peut rouler & l'éethanol a condition d's
compatible avec les carburants E10 (c'ests
g-dire les carburants contenant au moins
10% d'éthanol), Cela s'applique & tous le
vehicules homologués en Europe & partir de
annéss 2000, Donc oui, vous pouvez faire
rowler un Cayman 987, un Macan Turbo o
une 991 GT3 4 I'éthancl. Sur des modéles p
anciens, comme des 993 ou des 964, ce ser
plus compliqué puisque ces motsurs n'om
pas été congus de hase pour étre compatibies
avec des carburants accueillant une gquantité
d'éthanol, méme minime, Donc dans ce cas
la conversion n'est pas vraiment conseilless
Alexis Landrieu nous raconte qu'il utilise &
titre personnel une 944 convertie a I'éthanal
mals il s'agit d'un modéle en phase d'essais
donc on ne peut pas — encore -yous inviter &
suivre son exemple sur les modeales anciens
LA ou nous attirons votre attention, Cex
sur les preconisations de Porsche Francs
en la matiere. C'est Faygal Elasri, Chel du
deépartement presse ot relations publiques da
Porsche France, qui a pris le temps de nous
repondre. Il reconnait que l'ethanol n'est pas
une solution technique explorée par Porsche
o Aujourd’hui, nous avons prs le parti des
carburants synthetigues, nous n'avans pas
réalisé d'étude approfondie sur la fiabilite de
I'ethanol sur le long terme. » Mais surtout,
Fayyal Elasrinous signale una recommandation
gonstructeur importante : « Pour l'ensemble
de la gamme actuelle, nous préconisons a nos
chients d'utiliser unigquement les carburants
préconisés dans les manuels techniques. » Et

LES PORSCHE COMPATIBLES POUR UNE
CONVERSION A ' NOL

APRES APRES

sl I'on se référe aux manuels techniques, le
Sans Plomb 98 E5 (a 5% d'sthano!) est autorise,
mais pas 'E10. Alors le super éthanol ES8S,
inutile de |'envisager... Four autant, cela ng
signifie pas que ¢e carbutant soit inutilisable
dang ces moteurs, cela signifie simplement
gque Porsche ma aucune certitude sur le fai
que ce carburant réponde aux standards du
constructeur en matiére de durabilité et de
flabilite dans le temps

AMMEES DE LE 1ER LE VER

JANVIER JANVIER
2000 20040

| Corburant | Essence Digsel | Essence | Diesel |
Compatibiiité |  Non | Non Oui | MNom |

FABRICATION
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+ Est-ce qu'on perd de la
puissance en passant a
I'éthanol ?

Non | C'est méme plutdt le contraire. D'aprés
les chiffres avances par Alexis Landrien, la

conversion 4 l'aide d'un boitier électronique
homelogué permet « une hausse de 10 % du
couple et un gain de 15 4 20 ch sur la courbe de
puissanece. » Ce qui est vraiment un bon point.
L'origine de ce gain nous est expliquée par
Jean-Luc Moreau, un journaliste automohile
chevronne qui a notamment participe a la
production de 2000 émissions de Turbo, et qui
étudie les questions des énergies altarnatives
depuis de longues années - « 'éthanal 8 un
indice d'octane 104, Or, plus 1'indice d'octane
est eleve, mieux le moteur va fonctionner
car cela limite l'amivee du cliquetis, donc on
gagne en rendement moteur » Voila pour
I'sxplication technique. En bref, nous tenons
izl un bon point pour ce carburant alternatif
qui ne degrade pas les valeurs de pulssance
ou de couple. Un suiet confirme nar Jo Lenos.
le dirigeant du specialiste de la preparation
moteur Speed Motors a Aytre, qui a passe de
nombreux veéhicules sur e banc de puissance
apres un passage 4 'sthanol Sur un moteur
atmospherique de 991 GT3, le galn sem
modeste. Mais sur une GT2 RS, il a constaté
jusqu’a 50 ch supplémentaires

/4 Au niveau
consommation,
donne quoi ?

Un: poursuit le TP de sciences : « 'un des
inconvenients de l'ethanol est qu'il contient
21 % d'énergie en moins qu'un litre d'essence »
remarque Jean-Luc Moreau. Cela signifie que
pour avolr la méme quantite d'énargie qu'avec
un litte de Sans Plomb, il faut en injecter
davantage. La conséquence est logique : un
moteur effectuant une combustion & "éthanol
vaconsommerdavantage. Lasurconsommation
par apport & du Sans Plomb oscille entre
10 & 20 % supplémentaires, phénoméne
confirme par tous les spécialistes que nous
dvons interroges. L'autre conséquence de
cetle surconsommation est la perte d'un pey

d'autonomie, ce qui n'est pas forcément un
drame quand vous avez un réservoir capable
d'accueillir entre 64 et 90 litres, ot méme
100 litres dans un Cayenne. Et avec un litre
d'éthanol entre 76 et 85 centimes le litre,
I'économie sur le plein reste conséquente

4 Bon, comment fait-on
marcher sa Porsche a
I'éthanol ?

Ls conversion est en fait assez simple
puisu’elle se limite a un boltier électronicue.

C'est un beoitier additionnel qu'il faut
ajouter au vehicule. Il est doté d'un capteiir
de carburant gqui va deétécter an temps réel
le carburant utilisé dans le réservoir » nous
explicqua Alexis Landrieu. Le rile de ce boitier
&5t an fait assez simple. Vous vous souvenez
certainement que nous avons dit qu'un litre
d'éthanol possade 21 % d'énergie en moins
fqu'un litre de Sans Plomb. Et dans la mesure
ou |a combustion d'un moteur thermitue est
un méange predefim d'ar et d'essence, 1l
faut s'assurer que la richesse du mélange
air-essence sera similaire une fois que vous
passez al'éthanol « Dans la voiture d'origine,
le melange air-carburant est ¢alculé avec
de l'essence. Quand on utilise de I'éthanol
le bolter permet de régler ce dosage air-
carburant Sila voiture est mal régiée, on perd
en puissanpe et dans certains cas, un mauvais
dosage entraine des risques pour le moteur. »

=5

Porsche &tudie de plus
&n plus los énergies
alternatives, princi-
palement e carburant
synthétigue. Mais la
margue s intéresss pey
& I"éthanol.

Volcl un boitier
glectronigus Blo Motors,
Notez que ce n'est pas
trés encombrant.
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Finalament, cela parait donc assez simple : un
hoitier electronique qui ajuste en permanence
le dosage du melange air-essence en fonction
du carburant qui est dans votre réservoir. C'est
simple; et d'autant plus simple qu'il o'y a pas
besoin d'ajouter un réservoir auxilisire comme
c'est par exemple le cas avec une combustion
au GPL. Vous pouvez mettrs de I'éthanal dans
la réservoir, remettre de 'essence par-dessus,
pas de souci de ce cité. Un point de vigilance
neanmoins : choisissez bien un boitier diment
homologue par les autorités francaises. Sinon,
vous ne serez plus couvert par votre assurance
en cas de probleme,

# L'éthanol a quand
meéme ses risques

On doit admettre qu'au stade de cette enguéte,
il v a de quol étre enthousiaste et se dire
¢ caramha, pourgquol 0y alde pas pensé plus
tot ? » Mais il faut aussi reconnaitre & |'éthanol
un certain nombre de contraintes dont { faut
AVOoIr conscience.

Contrainte n"1 : 'effet décapant

N'oublions pas que 1'éthanol est un alcool. Ex
qui dit aleool dit » propriétées décapantes »
« Lo pramler risque dans un vehlicile un peu
ancien, c'est gu'au moment ol vous allez
passer a l'ethanaol, cela va décalaminer les
injecteslrs et au passage. un reside pett
venir bloguer une soupape d'échappement »
constate Jean-Luc Moreau. Mais ca, cest
dans le cas ol votre moteur a dejd de
bonnes annees d'utilisation, on ne peut pas
géneraliser. Mais Jean-Luc Moreau rappelle
aussi que les moteurs spacifiquement adaptés
& I'éthano] ont des pompes 4 essence &t des
injecteurs spécifiques, une sonde lambda large
bande et des sieges de soupape renforces, Le
tout, pour assurer une meilleure résistance
aux proprietés de I'éthanol Jean-Luc Moreau
note qu'en general, une pompe & essence
classique dans un moteur & l'éthanaol tiendra
difficilement plus de 50 000 km. Pour vy voir
plus clair, nous avons demandé a Jo Lenne,
qui installe des boitiers homologues depuis
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2009, Alors, ces prohlémas sont-ils aveéres 7
« En 13 ans, je n'al pas connu une seule casse
maoteur a cause de I'éthanol. » Mais Jo Lenne
admet que les pompes & essence peuvent
connaitre des fragilités a cause de 1'éthanol
notamment les Golf GT1. Et sur les Porsche, il a
an effet constaté pas mal de soucis de pompes
a4 essence, notamment sur les Cayenne de
premiére genération. Un  remplacement
préventif est donc conseillé, et ¢'est un sujet
qui ne peut Atre ignoré. D'ailleurs Jean-Luc
Moreau constate que certains moteurs sont
mieux adaptes & une utilisation & l'éthanol,
notamment les japonaises, ou les modeles qui
sornt exportés surle marche californien qui sont
congus de base pour rouler avec du carburant
E30 ou E60. » Mais sur upe 997 Turbo, est-ce
gque cela vaut le coup de prendre le risque 7 »
Noublions pas que Porsche n'a pas effectué
d'essais de longue durée avec ce carburant.
Done le moteur sera-t-il toujours aussi pimpant
apres dix ans d'utilisation & 1'éthanol ? On ne
peut pas |'affirmer categoriquement

Contrainte n"2 ; corrosion et lubrification.

Mélangez de l'alcool et de l'sau dans un
varre, et vous obtiendrez certsinement un
melange trés homogéne. Sans verser dans le
grossier, ¢'est comme a 'apero. En tout cas,
bien plus homogéne gue dans votre flacon de
vinaigrette. C'est pareil avec 'éthanol qul est
i hydrophile v : c'est-a-dire qu'll se mélange
trés men avec l'eau. 8 vous laissez votre

Ueftet décapant de
I"ithanol peut faire
souffrir les injectenrs et
les pompes & essence, |l
faut étre vigilant

avec cela.

Sur une petite citading,
on ne s'inguidiera pas
trap d'éventuelies
répercussions sur la
fiabilité & long terme.
-+ Mals sur une Porsche 7
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Teservoir 4 moitié plein pandant une période
prolongee, la condensation qui se forme dans
le réservoir risque de se melanger a 1'"éthanol,
et vous risquez 'artivee de cormosion dans le
circuit d'alimentation. Par conséquent, misux
vaut eviter de lajsser une voiture immobilisée
pendant une période prolongée sl vous roulez
g l'éthanol D'autre part, i1 est conseillé
egalement de faire faire une vidange plus
regulierement quand vous roulez a l'éthanol
Dans un moteur, le carburant non hrilé finit par
redescendre dans 'huile et 'éthanol dégrade
les propriétés lubrifisntes de ['huile. Clest
un autre point de vigilance. « Au démarrage,
l'essence injectée n'est pas brilée en totalite »
nous précise Jean-Luc Moreau. Le carburant
nen brillé va redescendre dans ['huile et
I'éthanocl dégrade rapidement les propriétés
lubrifiantes de I'huile » Pour schematiser - &t
on demande aux chimistes de nous pardonner
le raccourci un peu simple - c'est comme si
vous aviez coupé votre huile avec de 'eau,
ce qui n'est pas ideal Donc la combustion &
I'ethanol exige des vidanges plus réguliéres
Pas bien meéchant, mais c'est une contrainte
dont il faut aveir conscience.

Contrainte n°3 : Quelques zones grises sur
les boitlers 7

Nous n'avons icl recueilli que des éléments
qu'll est difficile de vérifier factuellement
Il est méanmoins de notre devoir de les
evoquer. Daprés cemnains des interlocuteurs
gue nous avons sollicites, les boitiers
homologués ont parfois quelques f{aiblesses.
Cela psut concerner un démarrage a froid
difficiie. un voyant d'alerte (pas grave mais
toujours peénible) allumé au tableau de
bord en permanence, ou des micro-rates de
combustion. En soi, ce n'est pas hien grave,
mais toujours agacant. Et puis, 1 y aurait
egalement eu quelques cas ol les injecteurs
ont rendu l'dme. On aurait méme recenss
quelques casses moteur mais sur ce demisr
paint, difficile de les attribuer spontanément
@ un boitier. Finalement, ces problemes
semblent surtout liés aux contraintes dont
nous venons de parler : qu'il s'agisse de l'effat
décapant ou méme du comportement évolutif
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Environ 40 % des stations
en France distribuent de
I"éthanol. Vous n'aurez
pés besoin de faire venir
de camlon ravitallleur
chez vous pour vous
tournir des barils de
carburant.

Les voitures produltes
avant les années 2000
ne sunt pas vraiment
compalibles avec un
carburant @ I'éthanal,

de ce carburant en fonction de la tempéarature
qui peut rendre le demarrage & froid difficile
sous un certain seuil de tempérmature. Done
le passage & I'éthanol n'est pas totalement
denué de risques. Dans un monde idéal, nous
aurions eu B mois pour rouler dans tous les
modales de la gamme équipes d'un boiter
& 'éthanol pour confirmer ces risques par la
pratique, mais notre role est ici tout d’abord de
verifier la falsabilite theorique, et dans quelles
conditions.

/4 La faisabilité
administrative_

Carte grise : un changement en parspective
On entre dans la partie la moins drdle : le
moment ou il vafalloir prévenir ' administration.
Parce que si vous pensiez pouvoir faire votre
conversion dans votre coin, detrompez-vous |
N'oubliez pas que sur la carte grise de votre
vehicule ast indique le mode de combustion. A
partir du moment ou vous passez a I'éthanal,
vous changez de mode de combustion, vous
allez donc devoir faire modifier la carte grise.
Lorsque wvous aurez finalisé ['installation
du boitier, l'installateur vous remetira un
certifieat d'homologation. Il ne vous restera
plus qu'a faire la déclaration en ligne a I'ANTS
(Agence Nationale des Titres Sécurisés). La
modification est gratuite et vous verrez gue
votre nouvelle carte grise partera la mention
i ¥E » (Flex Energy) en case P3, en lieu et
place de la mention « ES » gui s'y trouve
actuallement

La contrainte de 1a pulssance fiscale

La plupart des Porsche affichent aujourdhui
una puissance fiscale d'au moing 15 CV. Pour
prendre un exemple, une Porsche Boxster
887 2.9 Millésima 2010 affiche une puissance
fiscale de 17 CV. Et ce n'est qu'en février 2021
que la reglementation a change, autorisant
enfin les véhicules affichant une puissance
fiscale supérisure & 16 CV & opérer leur
conversion au bic-athanol Actuellement, seul
Bio-Motors dispose d'un boitler homologue
pour des mod&les affichant cette puissance. La
marque Flex Fuel ne devrait pas tarder 4 suivre
d'ici quelques mois. Mais pour 'instant, fln'va
qu'un seul boitier homologue en France
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~Laconversion:finances,
installation...

coute ¢

Jo Lenne de Speed Motors nous annonce
# enviren 1300 € en tenant compte de l'achat
du boltier et de la pose. » Un chiffre corrobore
par Alexis Landrieu qui parle de « 1000 4 1200
€ tout compris avec la fourniture du boltier
les reglages et la garantie. » Garantie qui est
fixée & 3 ans pour le boitier, et qui 5'étend sur
les injecteurs et la pompe & essence. Avec la
coat bien plus faible de |'éthanol 4 la pompe,
on peut estimer que voltre investissement sera
amort] au bout de 16 a 20 pleins d'essence.
soit environ 7 500 km de roulage

Comblen ca

A quli fait-on appel pour 'installation ?
Lorsque l'on pose la question & Raymond
Pinchemail d’A.R Sport, il reconnait que ce
N'est pas trop sa specialits, et qu'il orente
ses clients vers Jo Lenne de Speed Mators
Cela signifie que l'installation de boitiers
homologués es5t un métier & part entiare
et cest la raison pour laquelle nous vous
recommandons de faire appel 4 un spécialiste
cheyronné. Alexis Landrieu indique que Bio
Motors compte « 800 installateurs partout
en France, il est possible de les localiser sur
l'application Bip Motors. v D'allleurs Alexis
Landrieu insiste sur le fait que 'instaliateur
doit &tre habilité par la réglementation Sans
cela, votre conversion ne seta pas couverte
par votre assurance en cas de pépin. Notons
que Bio Motors n'est pas la seule marque de
beitiars homologuée, On peut encore partler
d'E-FlexFUe! (la marque installée par Spesad
Motors), Borel ou Flex Fuel Au moment de
faire l'installation, il faudra done vous assurer
de traiter avec un installateur hahilité,
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+ Le maintien de la valeur
de votre Porsche

L'opération est-alle réversibie ?

Oui ef non En fait, I'installation du boitier
se fait sur les connecteurs d'origine de Ia
Porsche, donc il n'est pas nécessaire de
decouper des moquettes, changer le faisceau
électrigque ou quol que c= soit de ce genre
Dans un monds de la Porsche oi e respect de
l'origine et presque érige au rang de religion,
cela a de quol rassurer. Et done, si vous voules
tout retirer et revenir au 100% d'origine, et ce
jusqu’au mode de combustion, ¢'est possible
Mais attention, cela veut dire que vous devrez
ENCORE refaire la carte grise, ce qui n'a pas
trop de sens. Donc 4 partir du moment o la
conversion est faite, il n'y & pas vraiment de
raison de revenir en arriére, d'autant que
vous pouvez sans problems choisir de rouler
uniquement au Sans Flomb si c'est volre
choix. Donc & part pour une problématique de
respect absolu de l'origine, on ne voit pas bien
l'intéret de revenir en amiére. -

La Panamera fait

aussi partie des
véhicules souvent
convertls & I'éthanal.
Finalaman!, o'est
logigue : ce sont des
madéles qui roalent
beavcoup dong
I'Investizsamenl est
rantabilisé rapidement.

Sur les modiles frés
récents, une Installation
# P"éthanol va taire sauter
vofre garantie Porsche
Approved, Misux vaut en
avoir consclence avall de
faire e grand saut.
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Quel impact sur la valeur de votre Porsche 7
Cette question, nous avons bien du mal & y
ropondre. Alexis Landrieu affirme que cela
ajoute une petite plus-value a votre Porsche,
C'est bien sir dans son interét de ['affirmer.
Il ¥y a d'une part le fait que vous ayez investi
dans le boitier et 1a carte grise, et le fait que
votre Porsche vous colitera un peu moins cher
a4 l'usage. Dans cette perspective, on peut tout
a fait souscrire & cet argument. D'un autre
cité, 1l y a toujours ce sacro-saint respect
de l'origine, et le fait que nous n'avons pas
de preuve irréfutable en matiere de fabilité
sur e long terme. [l y & certes un faisceau
d'indicateurs qui prouvent que le passage
a T'ethanol n'entraine pas de risques sur la
long terme. Il ¥ & quand méme ces petites
interrogations sur les injecteurs et les pompes
4 essence. Jean-Yves Brondel estime que la
conversian peut avoir un impact negatif sur la
valeur de la voiture car « on change le mode
de carburation de la voiture, ce qui n'est pas
Fans conseguence par rapport au souci du
tout d'orgine. » C'est un sujet sur lequel nous
aurons bien duo mal & prendre pogition, car il y
aura fatalement les pro-éthanol qul ne volent
pas le probléme, et ceux pour qui la chose ne
doit méme pas étre envisagée. Et nous n'avons
pas de boule de cristal, il se peut qu'un jour, le
gouvernement se decide & faire la promotion
de l'ethancl et que les voitures converties
deviennent trés 4 la mode En résumé, ne
faites pas cette conversion s votre argqument
&5t de valoriser votre Porsche Votre argument
doit &tre celu] du cott d'utilisation.

Quel impact sur la garantie Porsche 7
On parle ici des modéles deé moins de dix ans
qui benéficieraient de la garantie Porsche

Approved foumie par le constructeur. Sur ce
sujet, la position de Porsche est trés claire :
sl vous effectuez une conversion a l'éthanal,
ie vehicule n'est plus conforme & sa définition
d'origine. Porsche France nous a confirmé
que dans un tel cas de figure, votre garantie
Porsche Approved n'est plus applicahle, Ce
qui est tout de méme ennuyeux tant cette
garantie peut étre un bon argument d'achat
dans le réseau. Donc si votre vehicule est
toujours eligible chez Porsche Approved, nous
vous déconseillons de réaliser la conversion.

Conclusion

Passar a I'éthanol, bonne idée ou mauvais plan ? A dire vral,
apporter une réponse catégorique n'est pas possible. D'un
cdta, las imeductibles du respect absolu de 1'origine seront
certainement contre un passage a I'sthanol. Leur position est

tout & fait acceptable, I n'y a rien & redire & cela. 1 y a d'un autre
cote des porschistes qui verront le cité plus pragmatique du
oot de I'essence a la pompe et de 1a relative facilité d'effactuer
une conversion a I'ethanol. Et dans ce cas, pourquol 8'en priver
si la faisahilité technigue est au rendez-vous 7 Eux aussi ont
raisorn, puisqu'une Porsche est faite pour rouler, alors si le fait de
passer a |'ethancl vous permet d'en profiter, fonosg | Finalament,
la quiestion & se poger est la suivante ; les conditions sont-elles
réunies pour justifier categoriquement un passage 4 1'éthanal 7
Pour cela, il nous faudrait une certitude sur la fiabilité & long
terme, ot I'assurance gue coté respect de l'onigine, cela ne

pose pas de probleme. Et sur ces deux points, il y a encore de
petites zones d'incertitude qui n'ingquigteront pas les uns, et qui
refroidiront les autres. Rien que de trés normal quand on parle
dune technologie certes aboutie, mais qui n'est qu'au début de sa
couribe d'adoption par le grand public. @
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